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Distincion
y elegancia

El mas pequeiio de los cuatro modelos de Cantieri di Sarnico

destaca por su navegacion. Se trata de un 43 pies que poco tiene

que envidiarle a los barcos mas grandes del astillero italiano.

Sorted con elegancia cada una de las olas de la marejadilla que

nos propuso la travesia de Santa Margherita de Ligure a Portofino

y siempre se mostré agil y agradable al timén.

antieri di Sarnico es un astillero

relativamente nuevo. Fue funda-

do en 1992, y en estos once afnos
de vida ha sabido ganarse un nombre
dentro de la ndutica deportiva gracias a
sus lujosos disefos. Su gama incluye de
momento este 43 pies, que probamos a
mediados de mayo en las costas de
Génova; el 45, que presentamos el afio pa-
sado; un 58, que también tuvimos ocasion
de navegar; y el 65, el buque insignia de
la casa. Todos destacan por sus lineas de

perfiles agresivos muy apreciadas por los
amantes de la velocidad, y por sus am-
plios y armoniosos interiores, caracteris-
ticos de los deportivos italianos.

Fiel a la filosofia de Sarnico, el 43 est4 cons-
truido con materiales de ultima generacién
y con un especial énfasis puesto en las ter-
minaciones y en los pequefios detalles que
le dan un refinamiento poco habitual para
embarcaciones de esta eslora. Un nivel que
sélo se puede conseguir trabajando con
carpinteros, técnicos y decoradores nava-

En navegacién con viento de 15 nudos y marejadilla, el Sarnico 43 respondié con seguridad y agilidad.
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Los detalles de terminacién son propios de
embarcaciones de mayor eslora.
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largas temporadas abordo.

les de primera linea como son los del 4rea
del lago Iseo, una de las zonas del mundo
con mayor tradicién en esta actividad.

El mas pequefio de los Sarnico est4 pen-
sado para convertirse en la joya del panta-
lan. Por su imagen, por su contenido y,
fundamentalmente por sus prestaciones.

Espacio y funcionalidad

Como sucede en los otros tres modelos
del astillero, los espacios exteriores son
funcionales, convertibles y utilizables en
su totalidad. A proa destaca un gran sol4-
rium que utiliza gran parte de la cubierta,
dejando amplio espacios de paso a los la-
dos. La resolucién de la maniobra de
proa, con molinete vertical y concentrado
en la parte delantera del balcén con bitas
integradas, es acertadisima y contribuye
a la limpieza y amplitud del conjunto. Los

Sarnico 43

pasillos laterales sin ser tan anchos como
debieran en un barco de estas caracteris-
ticas, permiten un paso cémodo sujetan-
dose del parabrisas.

En bafiera, todo es funcional. El puesto
de gobierno, con una butaca para dos per-
sonas, es muy cémodo tanto para condu-
cir de pie como sentado. Los mandos del
motor estan bien ubicados, por lo que no
hace falta estirarse para darle gas, como
sucede en muchas embarcaciones. El pa-
nel de mandos es muy completo y atn
dispone de espacio libré para incorporar
mas instrumental si el armador lo cree
conveniente.

Detras del puesto de gobierno, las exten-
siones de la mesa abatible permiten ele-
gir entre tres medidas diferentes, de for-
ma que hasta ocho personas pueden
comer confortablemente.
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Con la mesa de alas abatibles abierta, la bafiera se convierte en un gran comedor al aire libre.

Dos sofds en forma de L dividen la bafiera del drea de relax de popa.

Dos sofas en L enmarcan la mesa y sirven
de lugar de relax desde donde contem-
plar la navegacién cuando ésta permane-
ce cerrada. Delante de ellos, en la banda
de babor, est4 la puerta de acceso al inte-
rior del barco y en el costado de estribor
el mueble bar con nevera y fregadero,
con posibilidad de sumarle, pagando un
extra, una maquina de hielo. El piso de la
baiiera tiene dos tipos de aperturas. Hay
una tapa pequefia que se eleva para per-
mitir el acceso a la cAmara de motores,
pero también ofrece la posibilidad de le-
vantase {ntegramente por si es necesario
hacer una reparacién importante o hay
que quitar el motor.

La popa estd dominada por dos grandes

colchonetas de un metro y medio de an-
cho, que con solo verlas, invitan a tum-
barse al sol. Por seguridad, estdn rodea-
das de una brazola y entre las dos est4 el
pasillo que une la bafiera con la pasarela
hidrdulica, que a diferencia de los otros
Sarnico, en el 43 no tiene la posibilidad de
escamotearse. En el espejo de popa se ha
integrado una gran plataforma de bafio a
la que se desciende a través de un par de
escalones.

Barnices y laqueados

Al descender por la escotilla de ingreso al
interior, aparece el rincon de la cocinay a
estribor, el salén. Distintos tipos de ma-
dera cubren las paredes y mamparos,

unas laqueadas y otras barnizadas, todas
se combinan con la tapiceria de cuero de
distintos tonos como si se tratara de un
gran puzzle de buen gusto. Todo el plan
del barco estd tapizado por una mullida
alfombra que es delito pisar calzado.

El sector de la cocina, tal y como es habi-
tual en los disefios de este siglo, es un
gran mueble que, cuando esta cerrado, es
un aparador perfectamente integrado al
salén. Al abrirlo, aparecerdn entonces la
placa vitroceramica y el fregadero, ade-
mas de un pequefio espacio que servira de
mesa. En la parte inferior est4 la nevera
con congelador y hay espacio para estiba.
A la otra banda, como ya dijimos, esti el
salén. Una mesa de alas abatibles, enmar-
cada por un sofd en U, ofrece espacio pa-
ra seis comensales comodos. Como op-
cional se puede pedir al astillero que el
conjunto sea convertible en cama.

Dos camarotes completan el area inte-
rior, cada uno con su bafio privado. El del
armador ocupa todo el tridngulo de proa
y es muy luminoso gracias a un portillo
cenital y dos lumbreras, una en cada cos-
tado. Hay dos armarios y estantes para li-
bros a los lados de la cama cuya cabecera
esta ocupada por un gran espejo, las luces
de lectura y el radiocasete. El bafio tiene
una doble mampara que permite separar
la ducha, con monomando. Un portillo
superior y una ventana lateral aseguran
ventilacién y luz natural.

La cabina de invitados a popa dispone de
dos camas individuales, con sus luces de
lectura. Hay también un radiocasete, y un
portillo y una lumbrera para luz y ventila-
cién. El bafio es del mismo nivel de aca-
bados y similares dimensiones que el del
camarote principal.

CARACTERISTICAS

Eslora total: 13,37 m
Eslora de casco: 12,72m
Manga: 3,88m
Calado: 0,90 m
Desplazamiento: 1Mt
Motorizacién: 2 hasta 450 Hp

Dep. combustible: 1.2001
Dep. agua: 3501

Disefio y construccion:  Cantieri di Sarnico
Distribuidor:  Nautica Vermell, Porto Cristo,
Mallorca,

Precio: 425.000 euros, sin IVA,
la unidad probada.
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Dos grandes colchonetas El soldrium de proa puede albergar a tres personas. Los pasillos laterales
le dan seguridad. podrfan ser un poco més anchos.

En la proa, toda la maniobra de fondeo y
amarre estd resuelta con un solo herraje, El
molinete dispuesto en forma vertical recibe
la cadena en el barbotén y la reenvia al pozo
a través de una apertura en la fibra. El
cabirén que ocupa la parte superior del
molinete sera muy (til para cazar amarras y
fijarlas en las cuatro bitas que reemplazan a
las dos cornamusas tradicionales en forma
dedobleT.

Dos escalones conectan con la plataforma de bafio que es més amplia que en otros barcos de
similar eslora.
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una maquina de hielo.

El mueble bar en el exterior dispone de pica, nevera y espacio para estiba. Se le puede incorporar

Detalles constructivos

La cubierta y los costados del casco estan
construidos en sandwich Airex, con re-
fuerzos en el fondo a lo largo de todo el
casco tratado, ademads, con antifouling.
Los timones son de acero inoxidable con
sistema de gobierno hidraulico de serie y
dispone, ademds, de flaps en aceroy
bronce con trimador electrohidraulico.
En la cAmara de motores hay un genera-
dor de 3,5 kilovatios que se entrega de se-
rie, y espacio para incorporar mas maqui-
naria o estibar material. El sistema
eléctrico consta de dos lineas, una para 12
0 24 voltios y otra para corriente alterna.
La alimentacidn est4 garantizada por dos
conjuntos de baterias y un cargador auto-
madtico. Un corte magneto-térmico ubica-
do en el salon da seguridad al sistema.
De serie, el barco viene equipado con ex-
tintores en cada compartimiento y un sis-
tema de sensores térmicos y extintores
automaticos para la cdmara de motores.

La mesa del salén se puede transformar en cama, si el armador opta por esa posibilidad.

Este equipo también puede accionarse de
forma manual desde la consola principal
en caso de fallo.

‘El depésito de combustible tiene capaci-
dad para 1.200 litros y el de agua para
350. También dispone de un filtro de agua

-y un calentador eléctrico con un sistema

de bombeo centralizado. Las aguas grises
disponen, tal como lo indican las leyes eu-
ropeas, de un tanque de 350 litros.

Agil y veloz

Sarnico ofrece dos tipos de motorizacién
para su 43 pies. Una con dos motores
Cummins de 370 caballos y la que tuvimos
oportunidad de navegar propulsada por
dos Cummins de 450 caballos cada uno.
Con un viento de 15 nudos y una marejadi-
lla en aumento, la embarcacién se mostré
décil, respondiendo con certeza a los cam-
bios de direccién y negociando las olas a
diferentes rumbos con la eficiencia que ca-
racteriza a los cascos en V. Hasta llamo la

GRAFICA DE VELOCIDADES

SARNICO 43 ] CUMMINS 450 C SW
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EQUIPAMIENTO

La pasarela hidrdulica se repliega en navegacién.
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Sarnico 43

atencién que el barco no se incomodara
atn con la ola casi del través, situacién ala
que, por sentido comtin, no lo sometimos
durante mas de unos segundos
Pese a sus once toneladas de desplaza-
miento, la embarcacién planea con gran
rapidez y mantiene una excelente res-
puesta a la aceleracién en todos los regf-
menes, lo que permite adaptar bien la ve-
locidad a las distintas circunstancias de
navegacién. No es propenso a dar panto-
cazos, ni a entrar en balanceos incémo-
dos; y su trimado no exige demasiado tra-
bajo, ya que sus centros de carenay
gravedad, bajos y levemente a popa le
proporcionan estabilidad. Con cinco per-
sonas a bordo, medio depésito de com-
bustible y un cuarto de agua, la velocidad
maxima alcanzada fue de 34,7 nudos, da-
to mas que interesante si tenemos en
cuenta las condiciones de mar. De cara a
los programas de crucero, las posibilida-
des son multiples. Si tenemos en cuenta
que tiene una autonomia de poco mas de
12 horas, a una velocidad de 28 nudos se
podria hacer una singladura de una 350
millas sin necesidad de repostar.
En sintesis, un barco pensado para vivir
cémodamente una larga temporada a bor-
do, con muchos detalles de lujo, mas pro-
pios de embarcaciones de esloras superio-
resy lujosas. Ademads, sus prestaciones en
navegacién lo convierten en un crucero
deportivo y seguro. Claro que todo esto
hay que pagarlo y a la hora de ordenar la
compra, el armador deberd disponer de un
talonario generoso, sobre todo si elige va-
e . : ) rios de los muchos opcionales que ofrece
La cabina de invitados esta a popa y dispone de dos camas individuales y bafio privado. el astillero. O
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