Fahrbericht

- Sunshine-Tours

Mitder SARNICO MAXIM g4 o istmankomfortabel unterwegs.

ie Sarnico 40 ist das

kleinste Maxim-Modell

aus dem Hause Cantieri
di Sarnico, deren auffalligstes
Merkmal sportliche Linien
sind. Kurz gesagt: sie sieht aus
wie ein gut gewachsener Day-
cruiser. Man findet keine Fly-
bridge, sondern ein groflzigig
ausgelegtes Cockpit mit Sitz-
ecke, Sonnenliege und Fahr-
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stand, vor dem eine breite Sitz-
bank steht.

Die war auf unserem Test-
boot stramm, aber dennoch
komfortabel gepolstert und
bot reichlich Kniefreiheit.
Praktisch: Zum Fahren im Ste-
hen lasst sich die Sitzfliche
nach unten klappen. So kann
der Fahrer die iibersichtlich
angeordneten  Instrumente

uneingeschrankt ablesen.
Auch das griffige Sportlenkrad
und die beiden leichtgingigen
Zwei-Hebelschaltungen sind
gut platziert. So bleiben in
punkto Bedienkomfort kaum
noch Wiinsche offen.

Wer im Stehen fihrt, sieht
iiber den stabilen Scheiben-
rahmen weg. Sitzende Fahrer
sehen durch eine Windschutz-

scheibe aus Acryl nicht ganz so
gut. Es gab zwar keine Spiege-
lungen, doch stérte die graue
Ténung der Scheibe. Das be-
hindert besonders bei Dunkel-
heit die Voraussicht. Kommt
dann noch Regen dazu, ist die
Sicht fast null. Der Grund: ein
Scheibenwischer fehlte. Lo-
gisch, wiirde er die Acrylschei-
be doch schnell zerkratzen.



Gleitfahrt

Bei Geschwindigkeiten
zwischen etwa1gkn
und 28 kn {iberzeugt
die Sarnico 40 auchim
Rauwasser durch Kurs-
stabilitdt und leichtes
Handling.

Wir fuhren die Sarnico 40 bei
etwa 7 Windstdrken und einer
Seehdhe von 4-5 auf dem Mit-
telmeer . vor der ligurischen
Kiste. Bedingungen, die fiir
ein 13-m-Boot mit der CE-Ka-
tegorie B (auferhalb von Kii-
stengewdssern) kein Problem
sein sollten. War es auch nicht.

Egal ob die Wellen von der
Seite, von vorn oder achtern

kamen, das Testboot blieb mit
etwa 24 kn immer kursstabil

und setzte weich ein. Spritz-
wasser bekam allein die Fahr-
gemeinschaft auf den hinteren
Plitzen ab. Der Wind trug das
Wasser bei seitlichen Wellen bis
ins Cockpit. Fahrer und Beifah-
rer hatten es da besser, sie sitzen
hinter der Windschutzscheibe
buchstiblich  warm  und

© Cockpit,

Pantry
~ und
. Salon
Die stramm ge-
| polsterten Sitz-
banke sind be-
quem.ZweiTi-
sche lassensich
praktisch hinter
der Fahrerbank
ausklappen.
Passend fiir ein
Boot dieser Ka-
tegorieist die
Bordkiiche mit
Zwei-Platten-
B8 Kocher (230V),

| Spule,Kiihl-
schrank und Ge-
frierfach ausge-
stattet. Die Sitz-
eckeim Salon
Y bietet fiir vier
. Personen ausrei-
chend Platz.

trocken. Hinweis: Um wihrend
der Rauwasserfahrt mehr
Komfort zu haben, driickten
wir den Bug mit Hilfe der
Trimmklappen nach unten.
Die gleiche Trimmklappen-
stellung ist auch in der Uber-
gangsphase von Verdringer- in
Gleitfahrt von Vorteil. So kam
das Boot ohne Sichtbehinde-
rung ruckzuck in Gleitfahrt.

B Weitere Tests finden Sie im Internet unter www.boote-magazin.de

Die Hochstgeschwindigkeit
lag unter diesen Testbedingun-
gen bei 28 kn. Die beiden mit
V-Getrieben  ausgestatteten
Sechszylinder-Diesel von
Cummins verbrauchten im
Volllastbereich (3000/min) gut
5,2 I/sm. Das ergibt bei einem
Tankinhalt von 1200 | abziig-
lich 15 % Reserve, eine Reich-
weite von mageren 195 sm. In
Marschfahrt kommt man etwa
40 sm weiter. Die Werft emp-
fiehlt hierfir 2800/min. Die
Geschwindigkeit lag dann bei
26 kn, der Verbrauch um 4,3
1/sm. Echte Sparflichse lassen
die Motoren mit gut 2000/min
drehen. Bei dieser Drehzahl
machte das Boot mit knapp 19
kn die kleinste Gleitfahrt und
die Diesel verbrauchten nur
2,51 lsm. Das bringt die
Reichweite mit gut 400 sm auf
einen passablen Wert.

Fahren im Rauwasser Kostet
Speed und Sprit. Das heifSt, im
ruhigen Wasser sind die Ge-
schwindigkeiten héher, womit
sich der Verbrauch in }/sm ver-
ringert.

Fahrt man die Sanrnico mit
schneller Gleitfahrt in einen
engen Kreis, legt sich das Boot
nicht ibermidfig auf die Seite
und zieht, ohne in den Wellen
zu schlagen, sauber seine Run-
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Fahrbericht

Vorderkajiite pieaus-
reichend grofle Koje ist gut ge-
polstert, aber nicht unterliiftet.

den. Der Rumpf bremst sich
dabeivon selbst ab und die Hy-
draulik-Lenkung bleibt auch
beim Herausfahren aus dem
Kreisverkehr immer ausrei-
chend leichtgingig. Wer mit
dem Boot in Schlangenlinien
fahren will, muss kraftig am
Lenkrad drehen, damit iiber-
haupt etwas passiert. Der
Grund: Von einem zum ande-
ren Lenkanschlag waren sie-
ben Lenkrad-Umdrehungen
notig. Das ist auf den ersten
Blick viel. aber fiir diese Boots-
grofie vollig normal.

Dass man beim Mangvrie-
ren im Hafen nicht groBartig

bilitdt. Dabei ist es wichtig, das
Tempo-Limit von 8 kn einzu-
halten, weil die Heckwelle dar-
iiber hinaus kraftig an Hohe
zulegte.

Um an den gerdumigen
Motorraum zu gelangen, hebt
man eine Klappe im Cockpit-
boden an. Im aufgestellten Zu-
stand lehnt sie gegen die
Fahrerbank und lasst sich mit
einem Riemen sichern. Die In-
stallation von Bowdenziigen
und Leitungen kann sich sehen
lassen. Alles war tbersichtlich
verlegt und gut gehaltert.

Die Motoren standen auf
soliden Fundamenten und
konnten dank der effektiven
Be- und Entliiftung ihre volle
Leistung entfalten. Ein Zeichen
fiir die ,,gute Luft“ im Motor-
raum ist die am Arbeitsplatz
der Turbodiesel gemessene
Temperatur von 27 °Cbei einer
Auflentemperatur von 16 °C.

" Um die Lautstirke der bei-
den Dieselmotoren zu damp-
fen, kleidete die Werft die vor-
dere Trennwand und den
Deckel mit einer alubeschich-
teten Schaumstoff-Isolierung
aus.Das Ergebnis: Mit Ausnah-
me des Volllastbereiches, dort
haben wir 87 dB/A gemessen,
kann die Isolierungihre Aufga-
be erfiillen. Ein dicker Minus-

dagegen ebenso serienmifig
wie Sicherungszentrale, gut
platzierte Batteriehauptschal-
ter, Trenndioden, Land-
anschluss mit Ladegerdt und
230-V-Generator.

Auch die Sicherheitsausriis-
tung mit automatischer Feuer-

loschanlage im Motorraum,

Feuerléscher, drei E-Lenz-
pumpen, einer Handlenzpum-
pe und selbstlenzendem Cock-
pit entspricht dem Standard
der 13-m-Klasse. Gleiches gilt
fir die Ausriistung mit Anker,
elektrischer Ankerwinde und
50 m Kette im selbstlenzenden
Ankerkasten. Den findet man
auf dem rutschsicheren Vor-
deck, das man tiber ein Seiten-
deck mit Abrutschkante und
Reling sicher erreicht.

Fiir Sonnenhungrige bietet
die Sarnico Polster fiirs Vor-
deck und zwei bequeme Liegen
achtern. Badelustige geniefen
den Komfort der grofien Bade-
plattform, deren Leiter per
Fernbedienung aus- und ein-
gefahren werden kann.

Unter Deck findet man
den Salon mit Pantry, die kom-
fortabel ausgestattete Eigner-
kabine, eine Gistekabine mit
zwei Einzelbetten und, damit
sich Eigner und Gaste nicht
in die Quere kommen, zwei

® Ansprechendes Rauwasserverhalten
# Brennbare Motorraumisolierung

kurbeln muss, liegt an der
Doppelmotorisierung. Mit ei-
nem Getriebe vorwirts und
dem anderen riickwirts einge-
kuppelt, dreht das Boot auf
dem berithmten Teller.

In Verdriangerfahrt zwi-
schen 4 kn und 8 kn lasst sich
das Boot, wiebei Doppelmoto-
risierung Ublich, mit unter-
schiedlich schnell drehenden
Motoren steuern. Laufen beide
Diesel synchron, iiberzeugte
die Sarnico 40 durch Kurssta-
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punkt: der Schaumstoff unter
der Alufolie ist brennbar.

Zur Kraftstoffanlage ge-
héren zwei gut gehalterte Niro-
tanks, Absperrhahne, gut plat-
zierte Tankbeliiftungen und
zwei professionelle Filter mit
Schauglas, Ablasshahn und
Wasseralarm. Die Frischwas-
ser-Versorgung {ibernehmen

Kunststofftank, Boiler und
Druckpumpe. Fékalientank:
nur gegen Aufpreis.

Sechs 190-Ah-Batterien gibt es

separate Waschrdume mit WC.
Gedanken machten sich die
Bootsbauer auch iiber die Ver-
letzungsgefahr. Denn die pass-
genau gearbeiteten Einbaumé-
bel hatten alle abgerundete
Ecken. Gute Arbeit leistete
ebenfalls die Kunststoff- Abtei-
lung. Auflen schiitzt ein glin-
zender Gelcoat das im Hand-
auflege-Verfahren aufgebrach-
te Laminat,innen einliickenlo-

ser Schutzanstrich.
RALF MARQUARD

DATEN

Das Boot

Werft  Cantieri di Sarnico/Italien
Typ Sarnico Maxim 40
CE Kategorie B = auBerhalb

von Kiistengewdssern

Ldnge Giber alle}\ 13,00m
Breite ' 3,88 m
Verdringung 88ookg
Tiefgang 0,90m
Durchfahrtshdhe 30m
Kraftstofftank 12001
Wassertank 3501
Kabinen 3
Kojen ) 4

Test-Motorisierung 2 x Cummins
370 B 273 kW (370 PS)

Mogliche Motorisierungen
Dieselmotoren 2 x 273 kW (370 PS)
-2x%353 kW (480 PS)

Preis 744 040 DM
Vertrieb Bonamare
Utrechtseweg 61
NL-1381GT Weesp

Der Motor
Hersteller Cummins
Typ 3708
Leistung 273 kW (370 PS}
Volllastdrehzahl 3000/min
Zylinder 6in Reihe
Hubraum 5900 ccm
Kraftstoff Diesel
Kiihlung Wasser/Zweikreis
Getriebe-Ubersetzung 2,01:1

Testpropeller

4 %580 mmx 820 mm




