eine rasante Open mit schattenspendendem Hardtop im

Portfolio. Hans Wischer bat sie a

i i m Missverstdndnissen vorzubeu-

| . . . .
}] ;1' gen: Als Open hat die oberitalieni-
%’ sche Cantieri di Sarico ihre Boote

noch nie bezeichnet. Nur halt diverse Modelle
mit offenem Cockpit gebaut, etwa 20 per anno.
Die 1992 in der Nahe von Samico (am Lago
d’Iseo) gegriindete, finf Jahre spéter von Anto-
nio und Luigi Foresti ibernommene Werft kon-
zentriert sich wegen des Standortes im Binnen-
land auf Sportcruiser bis 65 Fuf Linge. Die 58er
hat MEER&YACHTEN in der Ausgabe 6/2003,
die 65er im November 2004 ausfithrlich gewiir-
digt. Beides sind familienfreundliche Schonwet-
terboote, die aber auch bei rauher See ange-
nehm weich und ausgesprochen sportlich

dem Mittelmeer gefabren

laufen, auf kurzen Kreisen drehen. Gleichgute
Fahreigenschaften sind auch der neuien 50er zu
attestieren.,

Als erster Sarnico Motoryacht haben ihr die
Werft und das Design-Studio Nuvolari & Lenard
ein festes Hardtop uber einem Teil des Cockpits
spendiert, das die offene Bude zu macht. Das
Hardtop fiigt sich harmonisch in die rasante und
elegante Linienfihrung ein und wirkt keines-
falls nur aufgesetzt. Es erfullt voll seinen Zweck,
namlich den Steuerstand und die Cockpit-Sitz-
runde bei allzu viel Sonne zu beschatten. Ein
etwa 5 m* groes Schiebeluk — auf Tastendruck
elektrisch zu offnen - sorgt fiir Licht und Luft
von oben und ist bei kithlen Temperaturen oder




Schlechtwetter schnell zu schlieen. Nach ach-
tern hin geht der iberdachte Teil des Cockpits
in einen offenen uber: mit Sonnenliegeflichen
zu beiden Seiten der mit Teakholz trittsicher
belegten Passage und zwei bequemen Trittstu-
fen iber der Heckkabine.

Eine zentrale Revuetreppe fiihrt an-
schlieBend wieder hinab auf die gerdumige
Badeplattform (mit SiSwasserdusche). Sie ver-
leiht der Samico 50 einen tiberaus imposanten
Auftritt beim riickwirtigen Festmachen in der
Marina. Daneben geht es seitlich an BB tber
eine Besenzoni-Passarelle an Land. Die dient
zugleich als 200-kg-Kran fir einen auf der
Badeplatiform ruhenden Extra-Tender, wahl-
weise gibt es auch eine Passarelle mit 350 kg
Tragkraft. Das Beiboot-Lagergestell auf der
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Geschaffen filr S¢ beter mit vielen Mog-
lichkeiten an Deck und tm Cockpit. Bei Regen
oder zuviel Sonne schiltzt das Schiebedach.

Badeplattform lisst sich fir leichteres Handling
— pfiffig gelost — seidich verschieben. Ebenso
leicht entfaltet sich die Badeleiter aus der Plat-
form komfortabel und elektrahydraulisch auf
Tastendruck.

Cockpit und Badeplattform sind mit Teak-
holz belegt. Die seitlichen, etwa 30 cm schma-
len Gangbords mit gut 60 cm hoher Seereling
und das Vorschiff sind in GFK mit Antislip-
struktur gehalten. Vorn kénnen beim Liegen
vor Anker drei Personen auf ausgedehnten Kis-
sen bequem die Sonne anbeten, ein Anschluss
fiir eine weitere SiRwasserdusche ist vorberei-
tet und der Ankerkasten verfiigt iber Anker-
kettenwaschanlage und reichlich dimensionier-
ten Fenderstauraum.

Zuriick im rund 14 m? groBen Cockpit: Eine
elektrohydrautische Verholwinsch zum Verzur-
ren der riicckwirtigen Festmacher ist Standard,
die zweite ein Extra. Am ausziehbaren GFK-
Tisch haben fiinf bis sechs Personen Platz, vis-
a-vis gibt es eine Auenpantry mit Spiilbecken,
2-Flammen-Ceran-Herd und Miillbox sowie
Platz fiir optionalen Icemaker und Geschir-
spliler. Weiter vorn an BB haben Steuermann
und Beifahrer von ihrer erhéhten Position auf
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Klare Linien unter Deck im Salon mit Pantry
neben dem Niedergang (1) und Lingssofa (Lu.).
Der Klapptisch wird platzsparend unter den
Fernseher gescboben. Der gleiche Stil berrscht
auch in Eignerkabine vorn (r.) mit Bad (o) und
acbterer VIP-Kabine mit Spiegel (r.u.).

einer Doppelsitzbank das Fahrtgeschehen
rundum bestens im Blick. Dank hochklappba-
rer Sitzflache kann der Fahrer selbst aus dem
Stehen steuern, und hat dann noch besseren
Uberblick. An StB lidt ein Sofa zum Sitzen oder
Liegen ein.

Unter Deck herrscht eine freundliche Atmo-
sphire. Helle, seidenmatt lackierte Eiche mit
abgesetzten Zierleisten aus Ahorn und beige-
farbene Teppichboden in Salon und Kabinen
sowie Teakholz-Gritings in den Bademn sorgen
beim bestens verarbeiteten Interieur fiir kon-

traststarke Akzente zum dunklen Wengé bei
den Arbeitsflichen der Pantry und den Wasch-
tischen in den Bidem.

Die Eignerkabine im Vorschiff mit Queen-
size-Doppelbett und die vom Cockpit aus
zugingliche VIP-Kabine im Heck — mit tiber Eck
stehenden Einzelbetten — sind Standard. Beide
Kabinen verfugen Uber reichlich Schrankraum
fir mehrwochige Tomns. Und tiber ein eigenes
En-Suite-Duschbad mit Waschtisch, WC und
Bidet. Im Salonbereich kann gewihlt werden:
Entweder grofSes L-Sofa an BB mit grofer Pan-

try an S$tB. Oder kleines L-Sofa an StB, ansch-
lieRend kompakte Pantry und mittschiffs eine
dritte Schlafkabine mit zwei Etagenbetten ~ das
untere fest, das obere in Pullmann-Manier aus
der Wand zu klappen - sowie drittem Dusch-
bad an BB. Wir waren an Bord der 3-Kabinen-
Version zu Gast. Bei ihr ldsst sich der Salontisch
mitsamt zwei Zustellhockem Fir mehr Freiraum
beiseite klappen —~ oder daraus eine Sitz- und
Essrunde fiir fiinf Personen gestalten. Das ist
hochst variabel und praktisch, schafft viel Nutz- - -
raum auf kleinster Fliche.
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Eine Veco-Air Condition fiir mehr oder min-
der gerduschstarke und ventilatorgesteuerte
Kihi- und Heizfunktionen und eine Seewasser-
aufbereitungsanlage gibt es als Extra, den Sharp
15"LCD -Flachbild-TV und -DVD-Player, das
Sony-Stereo-Kassetten-Radio mit CD-Player fir
das Bord-Entertainment hingegen serienmifig.

Der Knickspant-Rumpf mit tiefem V — Auf-
kimmung mittschiffs 17,5°, am Heck 8° — sowie
Deck und Aufbauten bestehen aus einem bis zu
28,5 mm starken GFK/Airex-Sandwich. Die
Antriebstechnik ist fiir Inspektionen und Repa-
raturen durch den Kleiderschrank der achterli-
chen VIP-Kabine und ein weiteres Luk schnell
zuginglich, der vollgepackte Maschinenraum
durch eine Luke im Cockpitboden. Und
tber eine Edelstahlleiter — die leider nur
mit wenig trittsicheren Rundrohren stat Stufen
versehen ist.

Zu den Fahreigenschalften: Bei den Seckon-

ditionen von allen Seiten tauchte die Sarnico 50
am Testtag satt ein. Auch ohne Trimmklappen-
einsatz hielt sie fiir optimalen Vorausblick die
Nase stets eben. Uberkommendes Spritzwasser
wurde von den Scheibenwischern problemlos
weggeschafft. Rickwirts lief die Sarnico 50
kursstabil, drehte in Langsamfahrt dank
Umsteuerung der Doppelmotorisierung auf
dem Teller, in schneller Vorwirnsfahrt je nach Klein und fein- die Mittelkabine mit Einzel- und Pullmanbett sowle anschliefendem Bad
Drehrichtung auf vier bis sechs Bootslingen. sowie optischer Vergrofierung durch einen Vertikalspiegel
Damit liegt sie im tblichem Rahmen. Die
Minimalgeschwindigkeit fiir die Hafenfahit ist
mit 6,5 kn bei nur einer eingekuppelten
Maschine zu hoch, zu hoch auch fiir Fahrten
auf so manchen Binnenrevieren mit Tempoli-
mit. Da kénnen nur fahrtmindernde Trolling-
Ventile mit Speedreduzierung bis auf 0 kn
Abhilfe schaffen.
i Fazit: Bei der Sarnico 50 haben Werft und
Designer wirklich nachgedacht, um auf einem
50-Fu3-Sportcruiser soviel wie nur moglich
unterzubringen. Ob nun beim Lebensraum im
Cockpit, in zwei oder drei Schlafkabinen mit
En-Suite-Bad und im Salon unter Deck. Wer auf
einer 50-Fuf auf eine Tendergarage verzichten
kann — und an ihrer Stelle dort eine abgeschie-
dene VIP-Kabine bevorzugt, sollte die Sarnico
50 ins Kalkul ziehen.
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